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Introducción

Este trabajo reúne ideas, estimaciones y resultados de estudios elaborados por el Instituto Mexicano del Transporte ( IMT), así como una visión cuantitativa y geográfica a los años 2010, 2015 y 2030 de las oportunidades del los transportes ferroviario, carretero y multimodal. Se espera contribuir al proceso de planeación, selección y priorización de las acciones a emprender en los próximos años en beneficio de la competitividad internacional de nuestro país, pero también del mercado interno y del medio ambiente de los mexicanos. 
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' Promedio emisiones CO2 (g/Km) L
Fabricante Variacion
2007 2006

Fiat 141 144 -2.13%
PSA Peugeot Citroén 141 142 -0.71%
Renault 146 147 -0.68%
Toyota 149 153 -2.68%
General Motors 156 157 -0.64%
Honda 156 154 1.28%
Hyundai 160 167 -4.38%
Suzuki 162 164 -1.23%
Ford 162 162 0.00%
Volkswagen 163 166 -1.84%
Nissan 167 168 -0.60%
BMW 170 184 -8.24%
Mazda 171 173 -1.17%
Daimler 181 188 -3.87%




COMBUSTIBLES ALTERNOS




COMBUSTIBLES ALTERNOS

Situacion: Creciente demanda y utilizacion de
hidrocarburos.

Consecuencia: Cambio climatico del planeta.

Urgentes los avances tecnoldgicos para: mejores
combustibles, mayor rendimiento y menos danos al
medio ambiente.

Necesidad imperiosa: fuentes alternas de energia.

A Uso del hidrégeno:
Mayor relacion energia/peso que otro combustible.

Produccion a partir de una amplia variedad de fuentes
como: el gas natural, el carbon, la biomasa, el agua.

No es toxico y no es contaminante. Altamente volatil
(sistemas de seguridad para el manejo mas estrictos).

Es dificil de detectar sin sensores adecuados, ya que es
Incoloro e inodoro, y su flama al aire es casi invisible.



COMBUSTIBLES ALTERNOS

OAlcoholes:
- Etanol y metanol :

- Principales ventajas: pueden ser utilizados en
motores normales, con ligeras modificaciones; en
algunos motores modernos estas no son
necesarias.

- Emisiones contaminantes menores del 50% del
motor a gasolina.

dCeldas de Combustible:

- Distintos tipos, de acuerdo con el electrolito
utilizado: celdas de electrolito polimérico solido,
alcalina, de carbonatos fundidos, de oxido solido y
acido fosfarico.

- Alta eficiencia, modulacion, operacion limpia y
silenciosa, rapida respuesta de carga,

confiabilidad, mantenimiento reducido y
flexibilidad en cuanto al combustible utilizado.



Tendencias de vehiculos mas

amigables con el medio ambiente

Motores mas eficientes

Vehiculos mas pequenos

Vehiculos hibridos (HEV)

Vehiculos hibridos enchufables (PHEV)
Vehiculos eléctricos (PEV)

Biocombustibles

Celdas de hidrogeno

Motores de combustion interna de hidrogeno

Uso cada vez mas intensivo de la
mecatronica y la nanotecnologia

Uso de nuevos materiales y materiales
reciclables




Prospectiva de |la produccion de

vehiculos (hibridos vV eléctricos
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Tipos de baterias recargables

(WH/Kg) (WH/litro) (W/Kg) Ciclos | Energética (%)
ZebafNeNC) | 15 | %0 | - | 100 | 95
Polinerodelito | 20 | 300 | 300 | 1000 | %0
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La clave del futuro del vehiculo eléctrico es la
bateria recargable, ya que condiciona la
velocidad maxima, la autonomia entre recargas,
el tiempo de recarga y la duracion de la bateria.




VVehiculos que usan hidrogeno

Ventajas

Bajo nivel de emisiones contaminantes (nula emision de CO2, CO,
hidrocarburos y, si es un vehiculo con celda de combustible, nula
emision de oxidos de nitrogeno) .

Son silenciosos.

Los de hidrogeno con celda de combustible tienen alta eficiencia
energetica.

Bajo nivel de vibraciones.

Desventajas
Costo del proceso de generacion de hidrégeno.
Requiere de sistemas de almacenamiento costosos.
Falta de infraestructura para el abastecimiento de hidrogeno .
Costo elevado de las celdas de combustible.

Los altos voltajes a los que funcionan los vehiculos con pila de
combustible haran necesario aislar ciertas partes del vehiculo.

Costo elevado.



\/ehiculos hibridos
Ventajas

Mayor eficiencia del combustible, son entre 15 -30% mas
eficientes que los vehiculos convencionales.

Recuperacion de energia en el frenado (frenado
regenerativo).

Menores emisiones de gases de efecto invernadero, se
pueden reducir entre 20 y 57%.

No necesita una carga eléctrica externa.
Menos ruido.
Beneficios fiscales.

Desventajas
Alto costo.
Mayor peso que un vehiculo convencional.
No son vehiculos de cero emisiones.

Mayor complejidad en el sistema, por lo que se dificulta el
mantenimiento.



VVehiculos hibridos enchufables

VVentajas
Mayor eficiencia del combustible.

Menores emisiones de gases de efecto
Invernadero.

Recuperacion de energia en el frenado
Menor ruido.

Desventajas
Costo, peso y el tamano del paquete de baterias.

Falta de infraestructura para recargar las baterias
en la calle.



o11dac C C G
Marca Honda Honda2
Modelo Civic Hibrido | Civic Sedan LX
Ano 2009 2009
Combustible Gasolina Gasolina
Potencia 110 HP 140 HP
Rendimiento (Km/I) 21.8 13.5
Emisiones CO2 (g/Km) 100 142
Emisiones NOx (g/1000Km) 6 6

Precio (miles de pesos) 310 225.6



Disenos Yy vehiculos
mexicanos



\ehizero EggO
(Taxi hibride para uso urbano)

Ahorro en gastos energeéticos del

| 35% al 50%.
_// Reduccion en gastos de
mantenimiento 50%.

/ Deducibilidad fiscal del 100% en el
ano de compra.

Tenenciareducida al 0.17% del
valor del vehiculo.

Circula todos los dias y no hay
verificaciones en 4 anos y 2 de
extension.

Primas de seguro mas bajas.

| L wivy

Reduccidén de contaminantes.




Vehizero ECCOC
Carga ligera, hibride para uso urbano

Especificaciones

Motor Electrico: 26.5 HP
nominales 70 HP max.

Motor Combustion Interna: 4
HP, 1 cilindro 4 tiempos.

Transmision: Manual de 5
velocidades al frente y reversa.

Fuente de Energia: Eléctrica y
gasolina.

Velocidad Maxima: 100 km/hr.
Capacidad de Carga: 1000 kg.

Superficie disponible de carga:
2520 x 1800 mm.




(Mastretta Design)
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Proyecto Autobus BRT(Metrobus) Suma SCD



= @ @AVAVA

Desarrollado por la UNAM

La carroceria y la estructura fueron hechas en la
UNAM

Funciona con hidrogeno, celdas de combustible y
energia eléctrica

Tiene 300 km de autonomia con los dos tanques
de hidrogeno, y 70 km con la bateria cargada

Velocidad maxima de 80 Km/Zh

Mide de largo 3.50 m; 1.50 m de alturay 1.40 m
de ancho




\VVehiculos hibridos en Meéxico

s General Motors fabrica el Chevrolet Captiva
Sport Hibrido en su planta de Ramos Arizpe,
Coahuila. En Toluca se fabrica un motor de
tercera generacion para unidades hibridas.

= Ford Motor realiza el ensamble del Mercury
Milan y el Fusion en version hibrida en su
planta de Hermosillo.

= Vehizero, empresa mexicana, tiene una planta
de autos hibridos en Aguascalientes.

s El Civic hibrido de Honda es el inico hibrido
de uso domeéstico que se comercializa
actualmente en el pais (vendiendo 466 en el
2006 y 465 en el 2007).




Normas de emisiones de COz que |la
Union Europea tiene previstas

Se tiene como objetivo para el 2015 reducir las emisiones
promedio de CO2 de los automaviles nuevos a 130 g/km.

El objetivo es un promedio para todos los vehiculos
vendidos, no un limite fijo que no podra exceder un
automovil.

Los objetivos varian segun el fabricante, ya que las
emisiones estan en funcion del peso del automovil.

La multa que los fabricantes tendran que pagar va a ser de
5 euros por el primer gramo de CO2 que supere el objetivo,
15 euros por el segundo gramo, 25 euros por el tercero y
95 euros por el cuarto gramo y los siguientes.

El limite de emisiones de CO2 para los coches nuevos en
2020 sera de 95 gramos por kilometro.



Uso de |la bateria de litio por tipo
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Ejemplos de nuevas
tecnologias amigables
con el ambiente



Nissan Leaf
Su bateria de ion-litie. pueden ser recargada al
80% de su capacidad en media hora con los
sistemas de carga rapida; en conexion
domestica tarda 8 horas.

Estara disponible comercialmente en Europa,
Estados Unidos y Japon a finales de 2010.




Toyota IQ
Se exhibio por primera vez como prototipo en el Salon del
Automovil de Frankfurt de 2007.

La version de produccion se presento en el Salon del
Automovil de Ginebra de 2008.

Su concepto se desarrollo para bajo consumo de
combustible.

Consumo de 4.9 litros de gasolina por cada 100 km.
Las emisiones de CO2 son de 99 g/km.

Alcanza una velocidad de 150 km/h.

Su precio va desde los 12,500 euros.

Se puso a la venta en Japon en octubre de 2008 y en
Europa en enero de 2009.




Michelin Active Wheel

En el neumatico van montados dos motores eléctricos.

Un motor es el encargado de la traccion y el otro
funciona como suspension activay se ocupade la
estabilidad, confort y amortiguacion.

Pueden ser instalados para ofrecer traccion trasera,
delantera o total.

Hara que los vehiculos sean mas ligeros y simplificara la
transmision de movimiento.

El Venturi Volage y el Opel Heuliez Will ya emplean el
Michelin Active Wheel.




Michelin Active Wheel

Motor elachnico de Buspansion

Desco de freno

Maftor eléctrico de tracclon
Potancia continua: 30 kW

Muelle de suspengiin

lEuspnnsi-:'rn activa

Pinza de freno - - . intagrada




Pivo 2 Nissan (Prototipo)

Fue presentado en el Tokio Motor
Show 2007

Es totalmente eléctrico
Funciona gracias a baterias de ion litio
El habitaculo puede girar 360°




Cada rueda tiene su propio motor
Las ruedas pueden girar 90°

Cuenta con un robot que funciona
como asistente

B As a motor for EV applications

Placed within the wheel
assembly to optimise
packaging




s TRANSPORTE
TERRESTRE EN MEXICO
E IMPACTOS EN EL
MEDIO AMBIENTE
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Fuente: Manual estadistico del sector transporte 2006, IMT
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2.- ANÁLISIS PROSPECTIVO



A manera de antecedente, en esta lámina de evolución del tráfico doméstico interurbano de carga por modo de transporte, el tráfico se ha estimado en función del tonelaje de mercancías transportadas multiplicado por su recorrido promedio, en cada modo de transporte. La estimación para 2007 indica que se generaron más de 250 mil millones de toneladas-kilómetro.



El transporte por carretera se mantuvo como el modo predominante con una participación del 71% del tráfico total, seguido del transporte ferroviario con alrededor del 20%. El resto del tráfico lo generaron los modos marítimo y aeronáutico de cabotaje. 



A pesar de que el modo carretero es el predominante, la tasa de crecimiento medio anual es un poco mayor en el transporte ferroviario (3.2 y 3.5% respectivamente). Dados los volúmenes, en términos absolutos es mayor el incremento en el tráfico de carga en el transporte carretero.

_______________________________

Las fuentes en que se basó el Manual Estadístico del Sector Transporte fueron las siguientes:

Dirección  General de Transporte Terrestre, S.C.T.	

Dirección  General de Autotransporte Federal, S.C.T.	

Ferrocarriles Nacionales de México.	

Dirección  General de Puertos y Marina Mercante, S.C.T.	

Dirección  General de Marina Mercante, S.C.T.	

Dirección  General de Aeronáutica  Civil, S.C.T.


O
Prospectiva de la carga doemestica

en 2030 (ton-km)

9% 55 000 millones de ton-km

128 000 millone
de ton-km 425 000 millones de ton-km

B CARRETERO
B FERROVIARIO

Fuente: Proyecciones con base en datos del Manual estadistico del sector transporte 2006, IMT
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Dadas las tasas de crecimiento medio anual del tráfico doméstico de carga para cada uno de los modos de transporte, de continuar las mismas tendencias, se esperaría que la participación del ferrocarril aumentara paulatinamente; sin embargo, este incremento sería poco significativo frente al carretero debido a que la participación de este último es muy grande. 



La participación del ferrocarril aumentaría solamente 1%,  para llegar al 21%, mientras que la participación del transporte carretero bajaría de 71% a 70%. 



En 2030, la carga total de los modos terrestres sería de 91%, con un total de 553 000 millones de toneladas-kilómetro, que es más del doble que la del 2007, de 250 000 millones.   

En particular, se esperaría que para 2030 el tráfico llegara a 128 mil millones de ton-km por transporte ferroviario, y a casi 425 mil millones de ton–km por transporte carretero; una relación de casi 3.5 a 1 a favor de la carretera.


= ., ,
Evolucion del parque de vehiculos
autemotores
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AUTOMOVILES CAMIONES DE CARGA AUTOBUSES PARA PASAJEROS

Fuente: Manual estadistico del sector transporte 2006, IMT
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En 2004, el parque registrado de vehículos automotores ascendía a casi  22 millones de vehículos en el país, de los cuales el 67% correspondía a los automóviles, el 31% a camiones de carga y el restante a autobuses de pasajeros. Cabe aclarar que en el apartado de camiones de carga se incluyen camionetas pick up y vehículos utilitarios de uso particular, que representaban más del 95% del total.



Las tasas de crecimiento medio anual fueron de 5.6% para los automóviles, cifra inferior a la de los vehículos de carga que fue de 6.1%. Los autobuses, por su parte, mantuvieron una tasa de crecimiento de más del 12% (más del doble que las otras tasas), aunque esta situación no se puede apreciar en la gráfica debido a que el parque de autobuses representa menos del 2%.



Estas notorias tasas de crecimiento reflejan la estabilidad económica que, junto con el fomento a la competencia bancaria y automotriz, entre otros, han permitido el incremento de la movilidad de personas y mercancías, lo cual se traduce en vehículos que demandarán más recursos para construcción y conservación de carreteras y vialidades urbanas difíciles de atender.


I%rospectiva del pargue vehicular en
2030

8 AUTOMOVILES
B AUTOBUSES PARA PASAJEROS
0 CAMIONES DE CARGA

Fuente: Proyecciones con base en datos del Manual estadistico del sector transporte 2006, IMT
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De seguir la tendencia marcada por dichas tasas de crecimiento para los automóviles, autobuses y camiones de carga, para 2030 se esperaría que la composición del parque vehicular quedara de la siguiente manera:



61 millones de automóviles, representando el 62% de los vehículos automotores nacionales

31 millones de camiones de carga, que representan el 31%

6 millones de autobuses de pasajeros, que representan el 7%



Lo anterior significa 98 millones de vehículos, casi cinco veces la flota vehicular nacional de 2003.


ALGUNAS SOLUCIONES URGENTES
Trransporte urbano masivo de pasajeros
Vietro
Metrobus
Camiones electricos de alta
capacidad (trolebus)
Trenes suburbanos de baja a mediana
velocidad con via confinada
Trenes de mediana y alta velocidad
Interurbanos con via confinada



EL TRANSPORTE MASIVO DE
PASAJEROS

Es el de mayor eficiencia energetica
pOr pasajero.

Se debe privilegiar la energia eléctrica
sobre la de combustibles.

Da el mejor indice de utilizacion de la
Infraestructura(pasajero/vehiculo-
km).

Da el menor consumo total de horas-
hombre en el sistema de transporte.


Presenter
Presentation Notes
Sólo mediante el uso creciente de los transportes masivos podremos hacer frente al cambio energético que está por venir en las próximas décadas.


EL TRANSPORTE MASIVO DE
PASAJEROS

Da el menor impacto ambiental por
pasajero.

Da el menor costo total por
pasajero/km.

Posibilita un desarrollo territorial mas
ordenado, y sirve para estructurar y
organizar las actividades productivas.
Da mayores indices de seguridad.
“Libera’” espacio para el transporte
iIndividualizado.
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Sólo mediante el uso creciente de los transportes masivos podremos hacer frente al cambio energético que está por venir en las próximas décadas.


Multimodalismo

1 Ferrocarril t

Alternativa posible:
Transporte multimodal
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Así, el transporte multimodal surge como una solución para incentivar el uso del ferrocarril y lograr una mejor distribución en el reparto modal de la carga, redundando en la reducción de efectos negativos del transporte.

El autotransporte no dejará de ser muy importante, pero algunos de los flujos que actualmente maneja cuentan con características similares a los flujos que usan el contenedor en el ferrocarril. Por ello, en el IMT, se hicieron algunas estimaciones para conocer las magnitudes de tales flujos, a los que se llamó mercado potencial  del multimodalismo.

De esta manera, el potencial intermodal se refiere a aquellos flujos de mercancías con mayores posibilidades de cambiar del modo carretero al multimodalismo, de acuerdo con algunos criterios que se sustentan en el supuesto de que la nueva alternativa significará una reducción en el costo generalizado del transporte, de forma tal que los usuarios, cargadores u operadores logísticos, seleccionarán el transporte multimodal por representar un menor costo con respecto al autotransporte puro. 

_________________________

Como fuente de información de los flujos carreteros se utilizó el Estudio estadístico de campo del autotransporte nacional (EECAN), estaciones instaladas en 1998, 1999 y 2000, realizado conjuntamente por la Dirección General de Servicios Técnicos de SCT y el IMT. 


Carga promedio por unidad de
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Lo anterior deja claro que la solución a la congestión creciente, constatada y esperada, en vialidades y carreteras es, principalmente, el mayor uso del ferrocarril. Esta lámina ejemplifica cómo el uso del ferrocarril permite mover volúmenes mucho mayores de carga en comparación con el autotransporte, de donde se desprende la importancia del uso del transporte multimodal en pares origen destino con volúmenes de carga y longitud tales que justifiquen un segmento ferroviario.



Suponiendo que el segmento ferroviario de un servicio multimodal está dado por un tren unitario con 80 contenedores, los cuales llevan 18 toneladas en promedio cada uno, un tren unitario llevaría 1440 toneladas contra 18 de un tractocamión cargado con uno de esos contenedores sobre un semi-remolque. En términos de tráfico vehicular, un solo tren unitario como éste equivaldría a 80 camiones articulados o 40 doblemente articulados transportando contenedores, si la categoría de la carretera los permitiera. 


- Infraestructura y transporte

multimodal
Antecedente:

En junio de 2004 se

firmod el Acuerdo .
[

Nacional de Transporte r;;-.e

Multimodal, con 22 = S

participantes, publicos

y privados, con el fin

de desarrollar cadenas

logisticas.
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Para tener un mayor nivel de competitividad y tomar ventaja de nuestra posición geográfica, de los tratados de libre comercio y de las condiciones de nuestra economía, debemos trabajar en la integración logística de cadenas, en la que cada modo aporte sus fortalezas, vía la multimodalidad.

En junio del año pasado, se firmó el Acuerdo Nacional de Transporte Multimodal, con 22 participantes, públicos y privados, con el fin de desarrollar esas cadenas logísticas. 

Con una inversión de más de 250 millones de pesos en infraestructura, y la firma de un intercambio comercial entre la Administración Portuaria Integral (API) de Manzanillo y la Administración de Asuntos Portuarios de Shanghai, se anunció recientemente la creación del corredor marítimo comercial Shanghai-Manzanillo(1), con el que se pretende captar tráfico que se genera en puertos de Long Beach y Los Ángeles, en Estados Unidos.



 API Manzanillo.




Concentracion en 13 pares origen-
destino con el 56% de la carga potencial,
2030

L
»

Fuente: IMT, Coordinacion de Integracion del Transporte.
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Con base en lo anterior, y mediante proyecciones al año 2030 con un escenario de crecimiento económico conservador, se identificaron 64 pares origen destino, en 12 de los cuales se concentra la carga suficiente para justificar la operación del 56% de los casi 500 servicios semanales de transporte multimodal que se justificarían a nivel nacional, entendido un servicio semanal como un tren unitario con 80 contenedores que cargan 18 toneladas por contenedor. Este promedio de carga por contenedor es el que se observa en los trenes de doble estiba de los Estados Unidos y aquí fue utilizado como referencia.


Beneficios del uso del ferrocarril en
el multimodalismo

Rendimiento de combustible en toneladas-

kilbmetro por litro

Ferrocarril

Camion articulado

Fuente: Emission Control Lab, Environmental Protection Agency U.S.A.


Presenter
Presentation Notes
Pasemos ahora a los posibles beneficios del multimodalismo.



En esta gráfica se comparan el consumo de combustible típico por tonelada – kilómetro transportada movida, consumido por el ferrocarril versus un camión articulado, según datos de la Agencia de Protección del Ambiente (EPA) de los Estados Unidos.



Mientras el ferrocarril con un litro de combustible puede mover alrededor de 86 toneladas a lo largo de un kilómetro, el autotransporte únicamente puede mover 25. Esto significa que el rendimiento del combustible en ferrocarril es 3.4 veces mayor que en el autotransporte.






Beneficios del uso del ferrocarril en
el multimodalismo
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De acuerdo con las gráficas de consumo de combustible y de emisiones de contaminantes, las cuales se aplicaron a los potenciales de transporte multimodal proyectados a 2030, el uso de esta modalidad combinada de transporte representaría un ahorro de 71% en el consumo de combustible, mientras que las emisiones de contaminantes también se verían reducidas.



Por concepto de un menor consumo de combustible, se estima para 2030 un ahorro de más de 5.58 mil millones de pesos, considerando un costo de 5.38 pesos por litro de diesel (4.5 pesos por litro para el ferrocarril, ambos en abril de 2006).


Beneficios del uso del ferrocarril en

el multimodalismo

Comparacion de em|S|oneS por tonelada
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Fuente: Emission Control Lab, Environmental Protection Agency U.S.A.



Presenter
Presentation Notes
Claramente, un menor consumo de combustible y otras diferencias en el proceso del movimiento de cada uno de estos modos de transporte, repercute en las emisiones por tonelada movida para tres tipos de contaminantes: hidrocarburos, monóxido de carbono y óxido nitroso. 



En general, la contaminación es mayor si se utiliza autotransporte, lo cual se dispara en el caso particular del oxido nitroso en el que el uso del camión casi sextuplica las emisiones del tren. No menos importante es el indicador del monóxido de carbono, cuyos volúmenes emitidos en  el camión casi triplican los del transporte ferroviario.   


Beneficios del uso del ferrocarril en
el multimodalismo

Emisiones contaminantes por atender
demanda potencial en 2030
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Presenter
Presentation Notes
Al aplicar los factores de emisiones de contaminantes por tonelada de carga movida, se encuentra que el uso de ferrocarril permite reducciones en dichas emisiones, del orden de 27% para hidrocarburos, 66% para monóxido de carbono y 82% de óxido nitroso.



Lo anterior indica que una mayor participación del ferrocarril en el tráfico de carga produce beneficios para todos en nuestra calidad de pobladores de este país, no sólo a la industria ferroviaria, a los operadores logísticos y de terminales o a las empresas cargadoras o a la sustentabilidad de nuestros recursos petroleros.



Pocos esfuerzos en materia del transporte de carga pueden dar tantos beneficios sociales.


RuUldo ocasionado por el
[ransporte automotor

El ruido es un factor muy importante que se ha
catalogado como un contaminante ambiental
gue afecta a la salud de las personas, y se ha
reconocido que es un problema grave en todo el
mundo.

En México no se cuenta con una normatividad
gue regule los niveles de ruido del transporte en
carreteras.



Relacion de los niveles de ruido versus el
TDPA de transito pesado en 2005, en
Querétaro (publicacion del IMT
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La propuesta de norma qgue ha
hecho el IMT para esto, en el
Documento Técnico No 30 de
2003, es de lIimitar inicialmente el
nivel a 75dB, con una reduccion
paulatina de 1dB cada ano,
durante diez anos, para llegar a
los 65dB que propone la OCDE
para horario diurno, en tramos
gue cruzan zonas habitacionales



REELEXIONI EINAL
La formulacion de wuna estrategia de

en México, debe reconocer la
necesidad de utilizar diversos Instrumentos
en forma continua y con vision de largo
plazo.

Entre ellos, resulta indispensable construir
una estructura de precios congruente con
un desarrollo sustentable.



Esto es, los precios de ciertos
bienes deben SIHETEL
adecuadamente la presencia de
las externalidades negativas que
produce su consumo, Yy Son
Instrumentos para controlar el
desperdicio y el consumo
excesivo, mejorar la gestion de
los recursos, Yy apoyar la
Innovacion y transferencia de
tecnologias asociadas.



En consecuencia, resulta
fundamental atender, con vision
de largo plazo, el papel de los
precios de algunos de los bienes,
tales como |la energia, Ilas
gasolinas y el agua, y de Ilos
servicios publicos, como los
transportes, considerando, desde
luego, las Implicaciones de las
crisis, como la actual, en los
distintos sectores de la sociedad.
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